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Zu Beginn der groBten Vergletscherung breitete sich im
heutigen Rheintal ein groBer, voralpiner See aus, der den
Bodensee, den Walensee und den Zirichsee umfaBte und
im Sitiden weit Uber Chur hinausreichte.

Nach dem Riickzug der Gletscher begannen sich die Rand-
seen der Alpen mit dem Geschiebe der Flisse aufzufillen.
Der Schuttkegel der Linth trennte den Zirichsee vom Wa-
lensee. Durch die Geschiebeablagerungen der Seez ent-
stand im ehemaligen Seebecken die Wasserscheide von
Mels, welche das Einzugsgebiet der Linth vom Einzugsge-
biet des Rheines trennt und sich nur wenige Meter lber
den Hochwasserspiegel des Rheines erhebt. Der groBte
Geschiebelieferant ist der Rhein mit einem Einzugsgebiet
von 4455 km? bei Bad Ragaz und 5370 km? bei der Min-
dung des Fussacher Durchstiches in den Bodensee.

Die Auffillung der voralpinen Seen durch FluBgeschiebe
ist heute noch im Gange. Seit 1900, dem Jahr der Eroff-
nung des Fussacher Durchstiches, ist dieser Vorgang an
dessen Mindung in den Bodensee durch exakte Beobach-
tungen und Messungen besonders gut zugéanglich. Im
jeweiligen Abstand von zehn Jahren werden die Ablage-
rungen von Schlamm und Geschiebe des Rheines im Bo-
densee durch Aufnahme von Profilen des Seegrundes ge-
messen. Der Volumen-Zuwachs des Rheindeltas betrug im
Mittel pro Jahr: 1911—1921 2,6 Mio. m?3, 1921—1931 3,6 Mio.
m3, 1931—1941 3,4 Mio. m?, 1941—1951 1,9 Mio. m?, 1951—
1961 3,8 Mio. m?.

Fir die 50jahrige MeBperiode ergibt sich ein Jahresmittel
von 2,9 Millionen m? Geschiebe und Schlamm. Diese, vom
Rhein abgelagerten Feststoffe konnten den Bodensee mit
seinem Wasservolumen von 50 000 Milliarden m? in 18 000
Jahren auffillen.

Solche Berechnungen und Extrapolationen in die Zukunft
moégen als utopisch und wenig sinnvoll erscheinen. Sie
weisen aber auf die Tendenz und die Geschwindigkeit der
Abwicklung dieses Naturgeschehens hin.

Der Forschung ist im Rheintal ein Zeitraum vom ungefahr
2000 Jahren zuganglich, also mehr als zehn Prozent der
Zeit, welche der Rhein bendétigen wiirde, um den Bodensee
mit Schlamm und Kies aufzufiillen. Den Menschen, welche
das Rheintal vor 2000 Jahren nachgewiesenermaBen be-
wohnt und durchwandert haben, bot sich ein grundlegend
anderer Anblick, der heute intensiv bewirtschafteten und
relativ dicht besiedelten Rheinebene. Ortsnamen wie Krum-
mensee, Lindisee, Seemader und andere weisen darauf
hin, daB in der Rheinebene, noch in geschichtlicher Zeit,
ausgedehnte Seen vorhanden waren, von denen einzelne
auf alten Karten eingezeichnet sind. Noch im spéte-
Hohenems, wo Spuren alter Hafenanlagen gefunden worden
sind.

Trotz der heute verwirklichten Regulierung des Rheines,
schreitet das geologische Geschehen vorwérts und wird
die Landschaft des unteren Rheintales und des Bodensees
weiterhin unaufhaltsam verandern. Die periodischen Ver-
messungen des Rheindeltas zeigen eine jahrliche Verlan-
gerung des FluBlaufes um 25 Meter. Diese bewirkt beim
heutigen Geféalle von einem Promille im Fussacher Durch-
stich eine mittlere jahrliche Sohlenhebung von 2,5 cm.
Die Extrapolation lber einige Jahrhunderte ergibt Sohlen-

hebungen von vielen Metern. Wenn der Bodensee einmal
bis Stein am Rhein aufgefiillt sein sollte, wiirde das FluB-
bett des Rheins um 70 Kilometer verlangert und als Folge
davon, die FluBsohle im unteren Rheintal in der GroéBen-
ordnung von einigen Dutzend Metern gehoben. In ahnli-
chem AusmaB muBten sich-auch die Sohlen der Binnen-
kanale erhéhen.

Jeder geschiebefliihrende FluB, der in ein stehendes Ge-
wésser einmindet, hat die Tendenz einer stetigen Hebung
der Sohle, welche sich, ausgehend vom Mindungsgebiet,
fluBaufwarts fortpflanzt. Bei ungehinderter natirlicher Ent-
wicklung wird ein solcher FluB in der Talebene pendeln
und sich in einzelne Aeste aufteilen. Liegenbleibende Kies-
banke heben das FluBbett, die Hochwasser brechen seit-
lich aus und suchen sich neue Wege langs tiefer liegen-
den Rinnsalen, sofern ihnen der Weg dorthin nicht durch
natlrliche oder kiinstliche Hindernisse abgeriegelt wird.

An zahlreichen Stellen der breiten Talsohle, wo die Rhein-
wasser durch Kiesablagerungen daran gehindert waren, in
die tiefsten Senkungen durchzubrechen, bildeten sich Seen,
welche mit der Zeit verlandeten und sich zu Mooren ent-
wickelten. Ergebnisse von Sondierbohrungen zeigen, daB
sich diese stehenden Wasser abwechslungsweise mit Sumpf-
pflanzen und Ueberschwemmungsschilamm, sogenanntem
Rheinletten, aufgefiillt haben.

Solange der Rhein sich selbst Uberlassen blieb, war die
Rheinebene auf ihrer ganzen Breite versumpft und durch
Hochwasser geféahrdet und galt vor der Auswirkung der
Rheinregulierung vielerorts als unbewohnbar und unpassier-
bar. Siedlungen und Verkehrswege lehnten sich an die
hochwassersicheren Talhdnge an. Eine beriihmte Volker-
straBe flhrte langs des ostlichen Talhanges von Chur nach
Maienfeld und Uber die Luziensteig nach Vaduz, Feldkirch,
Dornbirn und Bregenz nach Norden. Auch langs des West-
hanges zog sich ein Verkehrsweg, der als Fortsetzung des
Kunkelspasses von Pféafers lber Sargans zum Schollberg
und uber diesen nach Werdenberg, Grabs, Altstatten in die
unteren Dorfer des Rheintales bis nach Rheineck und wei-
ter an den Bodensee fihrte. In der Rheinebene selbst ent-
standen die Siedlungen Montlingen am Felsriicken des
Montlingerberges, sowie Kriessern, Widnau, Diepoldsau und
Schmitter auf erhdhten Kiesbanken.

Die im Jahre 1503 erstellte Tardisbriicke, fluBabwérts der
Miindung der Landquart, war bis zum Beginn der Rheinre-
gulierung, am Ende des letzten Jahrhunderts, die unterste
permanente Briicke Uber den Rhein. Unterhalb dieser Briicke
konnte der immer wieder sein Bett dndernde Strom nur
mit Schiffen und Fahren Uberquert werden.

Das allméhliche Vordringen der menschlichen Siedelungen
von den hochwassersicheren Talhdngen in die tieferen La-
gen der Rheinebene erbffnete den Kampf des Menschen
gegen den Rhein, welcher anfanglich in verhangnisvoller
Weise recht planlos gefiihrt wurde. Fir den einzelnen
Grundeigentimer galt es vor allem, seine dem Rhein ab-
gerungenen Grundstlicke vor Ueberflutungen zu schiitzen.
Er versuchte dieses Ziel zu erreichen durch die Erstellung
von Dammen, ohne sich dabei um die Interessen seines
Nachbarn oder seines Unterliegers zu kiimmern. Das um
das Jahr 1800 herum herrschende Wuhrsystem wird in einer
Chronik wie folgt geschildert:



Situation der st. gallischen Rheinstrecke.

Fir den Ausbau und den Unterhalt sind verantwortlich:
fluBaufwarts der Illmindung:

St. Gallische Rheinkorrektion (RC), ein unter Aufsicht
des kantonalen Baudepartementes stehendes Perimeter-
Unternehmen.

von der llimiindung bis zum Bodensee:

Internationale Rheinregulierung (IRR), ein zwischenstaat-
liches, schweizerisch-6sterreichisches Unternehmen.

Rhein-See und Linth-See bilden ein zusammenhéngendes
System, das im Suden bis ins Domleschg reichte.
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«Der einfache, aber kurzsichtige Zweck der alten Buck-,
Schupf- und Stupfwuhre war, den Lauf des Rheines von
einem Punkt, wo er auf dem einen Ufer einbrach oder mit
Einbruch drohte, dem unteren Nachbarn zu oder auf das
andere Ufer hinuber zu schupfen. Auf dem bedrohten Punkt
wurde dann ein Wuhrkopf oder ein schrages, stromabwarts
laufendes Wuhrwerk gebaut, und die Zahl dieser Wuhrkop-
fe und Schupfwuhre, oft mit bewaffneter Hand, umso ‘kek-
ker vermehrt, je mehr Land dadurch gewonnen werden
konnte. Dieses Wuhrsystem schéadigte den unterhalb, auf
der gleichen Uferseite wohnenden Nachbarn oder den jen-
seitigen Nachbarn, nach dessen Ufer die Hochwasser ge-
buckt wurden. Dadurch wurde das Rinnsal des Flusses
dem Verderben ausgesetzt, indem man dem Strome ermog-
lichte, eine Unzahl von Sandbanken zu bilden, die der
Rhein nur bei Hochwasser fortzubewegen vermochte. Diese
Art zu wuhren bildete einen der Hauptgriinde, welche die
ungeheure und gefahrvolle Erh6hung des Rheinbettes nach
sich zogen. Schon im Jahre 1770 hatte Ingenieur-Haupt-
mann H. C. Rdmer aus Zurich in einem Gutachten, das er
im Auftrage der zustandigen Obrigkeit erstattete, dieses
Wuhrsystem verurteilt.»

Ein Schupfwuhr, welches einen Durchbruch im gegenlber
liegenden Ufer verursachte, brachte diesseits des Flusses
ohne Zweifel eine vorlubergehende Entlastung. Durch die
beschriebene, planlose Einengung des Rheinlaufes entstand
aber ein zu breites FluBgerinne, in welchem die Schlepp-
kraft des Wassers nicht ausreichte, um die Kiesablagerun-
gen zu verarbeiten und seewarts zu transportieren. Die
Rheinsohle erhohte sich stadndig, und die Ueberschwem-
mungsgefahr wuchs von Jahr zu Jahr und erreichte am
Anfang des letzten Jahrhunderts ihren Hohepunkt, als ein
Durchbruch des Rheines Uber die Wasserscheide bei Mels
in das Einzugsgebiet der Linth drohte. Die mit der Zeit
zunehmende Gefahr von Rheinausbrichen ist daraus er-
sichtlich, daB aus dem 13. Jahrhundert beispielsweise nur
zwei Ueberschwemmungen bekannt sind, wahrend vom Be-
ginn des 19. Jahrhunderts an kein einziges groBeres Was-
ser mehr abfloB, das nicht da und dort lberbordet ware
und weite Talstrecken wochen- und monatelang unter Was-
ser gesetzt hatte.

Die schweizerischen Talseen
zu Beginn der gréssten
Vergletscherung
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Miindungsdelta des Rheines im Bodensee, im April 1961,
mit eingezeichneter Uferlinie um 1900, dem Jahr der Er-
offnung des Fussacher Durchstiches. Zur Verhinderung einer
Verschlammung der Harder Bucht wird der rechtsseitige
Hochwasserdamm in das Seebecken vorgezogen. Der End-
punkt dieses Dammes ist gegeniiber der Uferlinie des
Jahres 1900 um 2 km vorgeschoben. Rechts der Rhein-
Mindung liegt die Miindung der Dornbirner-Aach.

Mindung der Il in den Rhein, um 1830, vor Beginn der
Rhein-Regulierung.

Illmindung im Jahre 1965. Langs dem, in der zweiten
Halfte des letzten Jahrhunderts erstellten Rheindamm wird
die NationalstraBe N 13 gebaut. Am rechten Bildrand und
im Vordergrund ist der Rheintaler Binnenkanal sichtbar,
welcher der tiefsten Talrinne folgt und als Vorflut fir die
Entwéasserung der Rhein-Ebene und fur die Ableitung der
Seitengewasser dient.

Die fortschreitende Erhohung des Rheinbettes und damit
auch des Hochwasserspiegels im Rhein staute die Seiten-
bache zurlick, welche ihrerseits Uber die Ufer traten und
groBe Verheerungen anrichteten. Die Folge davon war ein
Verlust an Kulturland und die Verarmung der Bevodlkerung
des Rheintales, auf deren Schultern die ganze Uferschutz-
pflicht lastete.

Im Jahre 1790 wurde erstmals zwischen der Herrschaft
Werdenberg und dem Firstentum Liechtenstein unter den
Auspizien der Eidg. Tagsatzung ein Vertrag abgeschlossen,
in der Absicht, dem Chaos von «Ruck-, Schupf- und Stupf-
wuhren» ein Ende zu bereiten. Der Umstand, daB der Rhein
ein GrenzfluB ist, erschwerte die Verhandlungen der An-
lieger auBerordentlich, und es dauerte ein halbes Jahrhun-
dert, bis dieselben zu einem ersten greifbaren Ergebnis
fuhrten. In den DreiBigerjahren des letzten Jahrhunderts
wurde zwischen St. Gallen einerseits und Oesterreich,
Liechtenstein und Graublinden anderseits die Durchfih-
rung von MaBnahmen ins Auge gefaBt, welche dem Rhein
ein paralleles Gerinne von ungefahr 150 Metern Breite ge-
ben sollten. Auf litographischen Blattern wurden die gegen-
seitig vereinbarten Ufer- und Wuhrlinien mit roter Tinte ein-
gezeichnet und den am Rhein liegenden Gemeinden zur
Kenntnis gebracht mit folgender Empfehlung:

«Die in den Planen vorgeschriebenen Richtungen sollen
fur beide Regierungen und ihre Gemeinden verbindende
Kraft haben, und keinem Teil soll es erlaubt sein, Ufer-
bauten vorzunehmen oder anzulegen, welche nicht obigen
bezeichneten und beschriebenen Richtungen entsprechen.
Jede gegenteilige Bauflihrung, bei welcher namlich eine
andere Richtung beobachtet wird, kann und soll von bei-
den Seiten als planwidrig erklart und sohin deren Abtra-
gung oder Zerstérung verlangt werden. Die festgelegte
FluBbreite von 80 Wiener-Klafter oder 504 SchweizerfuB soll
nur als Anhaltspunkt fir die Bestimmung der Richtungen
dienen, nicht aber als férmliche Normalbreite angenommen
werden.»

Dies war der Anfang einer Rheinregulierung, die aber noch
zu keinem Erfolg fiihrte. Erst zwei Jahrzehnte spater, im
Jahre 1853, gab der st. gallische Kleine Rat den Bundes-
behérden Kenntnis von seinem BeschluB, folgende Arbei-
ten durchzufiihren:

a) Korrektion des Rheines von der Grenze des Kantons
Graublinden bis in die Nahe seiner Einmiindung (Eindam-
mung);

b) Korrektion der unteren FluBsektionen (Durchstiche)

c) Regulierung des Wasserstandes im Bodensee (dies ist
heute noch nicht verwirklicht, aber in neuester Zeit wieder
aktuell);

d) Kanalisation des Rheintales (Binnenkanale und Binnen-
gewasser-Korrektion).

Der Bund stimmte den vorgeschlagenen MaBnahmen zu
und beteiligte sich mit namhaften Betragen an deren Ver-
wirklichung, womit die Voraussetzungen fir die Inangriff-
nahme der eigentlichen Rheinregulierung geschaffen wa-
ren, die in der Folge in nachgenannten Etappen durchge-
fuhrt wurde:

1. In den Jahren 1860 bis 1890 wurde der Rhein von der
Tardisbriicke bis nach Monstein kanalisiert durch die Er-
richtung der heute noch bestehenden und bereits mehr-




mals erhohten Hochdamme. Erst nach der Erstellung die-
ser Damme wurde es moglich, feste Bricken uber den
Rhein zu bauen. Im Jahre 1867 entstand die erste Holz-
briicke, welche von Au nach Lustenau fiihrte. AnschlieBend
wurden in relativ rascher Folge 13 weitere StraBenbriicken
und 3 Eisenbahnbriicken iber den Rhein gebaut.

2. Zur Sammlung und Ableitung der Seitengewasser wur-
den gleichzeitig mit der Einddmmung des Rheines die
Binnenkanale erstellt. Der Werdenberger Binnenkanal
dient als Vorfluter in den Gemeinden Wartau, Sevelen,
Buchs und Sennwald, sammelt die Seitengewéasser und
leitet diese langs dem Felsriicken des Biichelerberges in
den Rhein.

Der Rheintaler Binnenkanal, mit ahnlicher Funktion, nimmt
seinen Ursprung oberhalb von Sennwald und entwéssert
die linksufrige Rheinebene mit den Ortschaften Sennwald,
Rithi, Oberriet, Montlingen, Kriessern, Altstatten bis hinun-
ter nach St. Margrethen und Rheineck. Der Rheintaler
Binnenkanal mindet beim Bruggerhorn in das durch die
Eroffnung des Fussacher Durchstiches trocken gelegte alte
Rheinbett und flieBt durch dieses in den Bodensee. In
ahnlicher Weise wurde auch die rechts des Stromes lie-
gende Talebene durch den Bau des Liechtensteiner Bin-
nenkanales, des Lustenauerkanales und noch anderer
Wasserlaufe entwéssert.

3. In einem Staatsvertrag zwischen der schweizerischen
Eidgenossenschaft und Osterreich wurde im Jahre 1892 die
Regulierung des Rheines von der llimindung bis in den
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Querprofile durch den regulierten Rhein.

TYPISCHE RHEINQUERPROFILE

Hochwuhr
von der Tardisbriicke bis Oberriet

i 100 -150m

alter Binnendamm
Hochwuhr

altes Wuhe

S Hwsp

Querprofil durch die in den Jahren 1860—1890 erstellten
Hochwuhre auf der Strecke von der Tardisbriicke bis zur
Briicke von Oberriet. Vor der Korrektion begrenzten die
niedrigen «Binnendamme» das viel zu breite FluBbett, das
sich durch Kiesbanke verstopfte und sich standig hob.
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Doppelprofil
von Oberriet bis zum Bodensee

(Wuhrerhshung u. Einengung)

Hochwasserdamm

Wuhrethohung

Parallelgraben

jochwuhr

[

Das Mittelgerinne des in den Jahren 1892—1922 erstellten
Doppelprofiles von Oberriet bis zur Mindung in den Boden-
see war urspriunglich zu breit, was eine gefahrliche Sohlen-
hebung, namentlich im Diepoldsauer Durchstich, zur Folge
hatte. In der Bauperiode von 1950—1972 werden die Wuhre
des Mittelgerinnes erhéht und das Gerinne um 20—40 m
eingeengt.

Langenprofil der mittleren Rheinsole der Jahre 1848, 1940/41
und 1965/66.

Tendenz der Sohlenveranderung:

Tardisbriicke bis Triibbach, Senkung

Triibbach bis llimiindung, ohne Baggerung, Hebung

Die zwischen 1940/41 und 1965/66 festgestellte Sohlensen-
kung ist eine Folge der Kies-Entnahmen durch die Rhein-
kies AG und den StraBenbau.

llimiindung bis Bodensee

vor der Einengung: Hebung

nach der Einengung: Vertiefung und anschlieBend Konsoli-
dierung.

Diepoldsauer
Durchstich

Zwischenslr,
[ 0]

alter Bimendamm

Hoehwassepdamm




TALQUERPROFIL BEI DER EISENBAHNBRUCKE BUCHS
Km 48.0
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Bodensee beschlossen und die Durchfihrung der Bau-
arbeiten einem zwischenstaatlichen Unternehmen, der In-
ternationalen Rheinregulierung, lbertragen. Diese erstellte
unter anderem die beiden Rheindurchstiche bei Fussach
und Diepoldsau, welche den Rheinlauf um ungeféahr 10 km
verkirzen. Der Fussacher Durchstich wurde im Jahre 1900
eroffnet und der Diepoldsauer Durchstich im Jahre 1923.

Die Erfahrung zeigte, daB das korrigierte Gerinne fluBab-
warts von Oberriet zu breit geraten war. Trotz der Ver-
kirzung des Laufes und einer entsprechenden VergroBe-
rung des Geféalles war der Rhein nicht fahig, die groBen
von oben kommenden Geschiebemassen durch die Durch-
stiche seewarts zu schleppen, so daB sich die Sohle, na-
mentlich im Diepoldsauer Durchstich, in geféahrlicher Wei-
se erhohte. Als Ergebnis von Modellversuchen in der Eidg.
Versuchsanstalt fiir Wasserbau an der ETH entstand ein
Projekt, das die Einengung des Mittelgerinnes von Oberriet
bis zum Bodensee um 20 bis 40 m vorschlug. In einem
weiteren Staatsvertrag zwischen der schweizerischen Eid-
genossenschaft und der Republik Oestereich wurde im
Jahre 1954 die Durchfiihrung dieser Arbeiten dem bereits
bestehenden zwischenstaatlichen schweizerisch-6sterreichi-
schen Unternehmen, der Internationalen Rheinregulierung
tibertragen.

Die Baukosten dieses «Umbauprojektes Il b», welches die
Einengung des Mittelgerinnes von Oberriet bis zum Boden-
see zum Gegenstand hat, dirften sich auf ungefahr 65 Mil-
lionen Franken belaufen. Diese werden zu gleichen Teilen
von der Schweiz und von Oesterreich getragen. Die Fertig-
stellung dieser Arbeiten wird bis zum Jahre 1972 dauern.

4. FluBaufwérts der llimindung blieben in dem auf der
schweizerischen Seite in den Jahren 1860 bis 1890 erstellten
Rheindamm 2 Liicken offen; eine bei Tribbach, bei der
gemeinsamen Einmindung der Saar und des Triibbaches
in den Rhein und die zweite bei der Mindung des Wer-
denberger Binnenkanales in den Rhein hinter dem Biiche-
lerberg. Die Hochwasser des Rheines ergossen sich je-
weils durch diese Licken riickstauend in die Talebenen
und Uberfluteten weite Landstriche. Im Jahre 1954 bildeten
die Saarebene bis Uber Sargans hinaus und auch die
Sennwalder Auen ausgedehnte, metertiefe Seen.

Querprofil durch den Rhein bei Buchs. Der héchste Wasser-
stand des Jahres 1965 lag um 4.5 m und das Hochwasser
von 1927 um 9,0 m hoéher als der Bahnhofplatz von Buchs.

VERANDERUNG DER RHEINSOHLE
IN EINIGEN TYPISCHEN PROFILEN
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Zeitliche Entwicklung der Hohenlage der Rheinsole. Die
Wirkungen der Eréffnung des Fussacher Durchstiches im
Jahre 1900, des Diepoldsauer Durchstiches im Jahre 1923,
der Einengung des Mittelgerinnes (1950—1965), der Kiesent-
nahmen durch die Rheinkies AG ab 1954 und durch den
StraBenbau ab 1961 sind deutlich erkennbar.



Rheinhochwasser 22. August 1954. Das FluBprofil ist voll-
standig gefillt und die Vorlandbriicke zum Teil lbersplilt.

Ragaz 1860. Am rechten Bildrand der noch unkorrigierte
Rhein mit der Miindung der Tamina und der hdlzernen
Eisenbahnbriicke. In der Bildmitte links: Sargans und die
Wasserscheide von Mels.
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Der hochwasserfiihrende
Rhein bei Bad Ragaz.

Briicke Uber den Diepolds-
auer Durchstich.

Hochwasser 1927.
Ausbruch des Rheines
fluBabwarts der Eisen-
bahnbriicke von Buchs.
Uberflutung der Ebene von
Schaan FL und Ruckleitung
des Wassers in das Rhein-
bett bei Bendern am FuBe
des Schellenberges.




Die Liicke bei der Trilbbachmiindung wurde im Jahre 1961
geschlossen durch die Verlegung der Saarmindung um
ungefahr 21/ km fluBabwarts.

Zum Schutz der Sennwalder Auen vor Ueberflutungen
wurde der Werdenberger Binnenkanal beidseitig einge-
dammt und eine Vorflut gebaut fiir die unter dem Hoch-
wasserspiegel liegenden Gebiete. Diese BaumaBnahmen
der jungsten Zeit, welche die erwahnten Ebenen vor zu-
rickgestauten Hochwassern schiitzen und die im Zusam-
menhang damit erstellten Vorfluter sind die Voraussetzun-
gen flr die heute in Ausfiihrung begriffene Melioration der
Saarebene und die vorgesehene Melioration der Sennwal-
der Auen.

Nach Fertigstellung der Einengung des Mittelgerinnes von
Oberriet bis zum Bodensee, durch die Internationale Rhein-
regulierung, werden im Jahre 1972, nach einer Bauzeit
von 120 Jahren, die 1853 beschlossenen Regulierungsar-
beiten abgeschiossen sein.

Durch jahrliche Profilaufnahmen wird die Entwicklung der
Rheinsohle laufend kontrolliert. Das Langenprofil der Ver-
anderungen der Rheinsohle und ihre Tendenzen vom Jahre
1848 bis 1965, sowie die Entwicklung der Sohlenlage in
einigen typischen Querprofilen als Funktion der Zeit sind in
vorstehenden Skizzen dargestellt.

Von Ems im Kanton Graubinden bis nach Triubbach be-
steht eine natlrliche Tendenz zur Eintiefung der Rhein-
sohle, die sich beispielsweise bei der Tardisbriicke, an der
Kantonsgrenze, von 1848 bis 1965 um 4 m eintiefte.

FluBabwarts von Tribbach bis in die Gegend der llimiindung
hob sich die Rheinsohle um jahrlich 1 bis 3 cm wahrend
dem Zeitabschnitt von 1848 bis 1950.

Eine Einengung des Gerinnes, wie diese in der internatio-
nalen Strecke, fluBabwarts von Oberriet beschlossen und
durchgefiihrt worden ist, kam auf der st. gallisch-liechten-
steinischen Strecke nicht in Frage wegen den zu hohen
Kosten. Entsprechend der Erhéhung der Sohle wurden die
Rheindamme mehrmals erhoht, doch fand diese MaBnahme
eine Begrenzung durch die Verhéaltnisse bei den Briicken,
deren Konstruktionen heute wesentlich tiefer liegen, als
die Dammkronen und den DurchfluB extremer Hochwasser
behindern.

Mit Unterstitzung des Bundes, des Furstentums Liechten-
stein und des Kantons St. Gallen wurden die Rheinkies-
werke bei Buchs und Salez erstellt, welche ihren Betrieb
im Jahre 1956, bzw. 1954 aufnahmen. Die Rheinkies AG ist
verpflichtet, dem Rheinbett jahrlich mindestens 120 000 m?
Kies zu entnehmen. Damit das private Kiesgewerbe im
Rheintal nicht konkurrenziert wird durch diese mit staat-
licher Unterstiitzung erstellten Anlagen, ist es der Rhein-
kies AG untersagt, im Rheintal und in einem begrenzten
Gebiet des Kantons St. Gallen Kies zu verkaufen. Gegen-
wartig werden taglich ungefahr 1000 Tonnen Kies mit der
Bundesbahn nach Schmerikon und von dort per Schiff
nach Zurich beférdert.

In den letzten Jahren wurde dem Rheinbett zusatzlich
Kies entnommen flir den Bau der NationalstraBe N 13, wo-
durch eine erfreuliche Absenkung der Rheinsohle in den
bisher am meisten gefédhrdeten Strecken erreicht werden
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konnte. Die Rheinsohle liegt aber bei Buchs immer noch
um 1,7 m hoher als der dortige Bahnhofplatz, und der
hochste Wasserspiegel des Jahres 1965 Uberstieg dessen
Kote um 4,5 m und das Hochwasser von 1927 um 9 m (siehe
Querprofil bei Buchs).

Die Riickwartserosion der durch die Einengung des Mittel-
gerinnes bewirkten Eintiefung im Diepoldsauer Durchstich
macht sich heute bis in die Gegend von Salez bemerkbar.

Bei der Briicke Salez-Ruggell senkte sich beispielsweise
die Rheinsohle seit 1950 um 1,5 m. Das Profil bei der
Briicke Widnau-Wiesenrain zeigt die standige Erhéhung
der Rheinsohle seit der Ero6ffnung des Durchstiches (von
1923 bis 1950 um ca. 1 m) und die von 1950 bis 1960 als
Wirkung der Einengung erfolgte Absenkung um 60 cm ge-
genliber der hochsten Sohlenlage. Von 1960 bis 1965 hat
sich die Rheinsohle im Diepoldsauer-Durchstich kaum merk-
lich verandert, und man darf annehmen, daB sich hier eine
Konsolidierung einzustellen beginnt. Bei der Briicke von
St. Margrethen zeigt sich eine scharfe Absenkung der
Rheinsohle in der GréBenordnung von 1 m von 1954 bis
1960 als Folge der Einengung und der fiir die Bauarbeiten
erfolgten Kiesentnahmen. Auch im Fussacher-Durchstich
scheinen sich die Verhaltnisse konsolidiert zu haben, und
bereits zeigt sich die erwartete Tendenz einer Hebung der
Rheinsohle als Folge der stetigen Verlangerung des FluB-
laufes im Mundungsdelta. FluBabwarts von Widnau liegt die
Rheinsohle um 2 m tiefer als die im «Umbauprojekt Ilib»
vorgesehene Kote. Damit ist eine wertvolle Reserve ge-
schaffen, flir die in den nachsten Jahrzehnten zu erwar-
tende Hebung der Rheinsohle als Folge der eingangs er-
wahnten, langfristigen geologischen Entwicklung. Eine allzu
tiefe FluBsohle in den Durchstichen kdénnte der Stabilitat
der Mittelgerinnewuhre gefahrlich werden, und die Kies-
baggerungen aus dem Rhein mussen deshalb so begrenzt
werden, daB als Folge derselben in den Duchstichen keine
weiteren Vertiefungen der Rheinsohle entstehen kénnen.

In Folge der erhohten Rheindamme fluBaufwarts der llI-
mindung und der heute relativ tief liegenden FluBsohle, ist
das Schluckvermégen des Rheines gegeniliber dem Zustand
von 1927 und 1954 wesentlich angestiegen. Als Ausbau-
wassermengen der Regulierungsprojekte wurden fluBauf-
warts der llimiindung 2500 m3/sec und fluBabwérts 3100 m3/
sec angenommen. Der heutige Zustand ermdglicht dem
Rhein, weit groBere Wassermengen abzuleiten. Hochwasser,
wie sie in den Jahren 1927 und 1954 aufgetreten sind, kén-
nen jetzt ohne Uberflutungsgefahr sicher in den Bodensee
abgeflihrt werden.

Die vor 50 bis 100 Jahren erstellten Holzbriicken iber den
Rhein liegen im heutigen AbfluBgerinne zu tief, sind alters-
schwach und genligen dem modernen Verkehr nicht mehr.
Seit 1958 wurden 4 moderne Eisenbeton- und Stahlbriicken
tiber den Rhein gebaut, teilweise als Ersatz fiir abgebro-
chene Holzbriicken. Gegenwartig werden die gedeckten
Briicken Haag—Bendern und Montlingen—Koblach durch
massive Bauwerke ersetzt. Die Holzbriicke Blichel—Bangs
wurde im November 1965 durch einen Fohnsturm zerstort,
und auch die Tage der ubrigen noch verbleibenden drei
Holzbriicken bei Triibbach, Sevelen und Kriessern sind ge-
zahlt. Mit diesen gedeckten Briicken verschwinden roman-
tische Zeugen des Kampfes fritherer Generationen gegen



Bau der neuen Rhein-
briicke Au—Lustenau
im Jahre 1958

Rheinmindung in den
Bodensee.
(Fussacher Durchstich) -

die Gewalten des Rheines und fiir sichere Uebergange zu
den Nachbarn. Diese Ueberbleibsel aus vergangener Zeit
sind heute Fremdkdrper und Hindernisse im modern aus-
gebauten FluBgerinne und miissen aus fluBbau- und ver-
kehrstechnischen Griinden entfernt werden.

Der sich noch vor einigen Jahrzehnten wild gebardende
Rhein scheint heute gebandigt zu sein. Die Bedeutung der
durch den Bau der Gotthardbahn scharf konkurrenzierten
und teilweise entwerteten Nord-Siid-Verbindung durch das
Rheintal und liber die Biindner Passe beginnt sich in der
nun sicheren Talsohle wieder aufzuwerten. In modernster
Form entstehen am FuBe des Hochwasserdammes neue
Verkehrswege, eine Oelleitung, die vom Mittelmeer an die
Donau fiihrt und die NationalstraBe N 13 als Autobahn
vom Bodensee Uber den San Bernardino- und nach dem
SpliigenpaB in den Kanton Tessin und nach ltalien. Indu-
strieanlagen und Wohnquartiere wagen sich heute in Ge-

biete der Rheinebene vor, die noch vor wenigen Jahrzehn-
ten gemieden wurden, wegen der damals stets akuten Hoch-
wassergefahr. Das Vertrauen in die Sicherheit der Rhein-
damme wird heute als selbstverstandlich vorausgesetzt
und das Risiko von Ueberschwemmungen durch den Rhein
kaum mehr in Erwagung gezogen. Die Probleme am Rhein
scheinen damit fiir einige Generationen geldst zu sein.

Die von der Natur gegebene geologische Entwicklung, mit
der Tendenz einer sich stets hebenden Rheinsohle, schrei-
tet aber langsam und unerbittlich vorwarts und wird nie-
mals durch menschliche MaBnahmen dauernd aufgehalten
werden koénnen. Der Kampf mit dem Rhein wird deshalb
nie abbrechen und immer neue Probleme stellen, die ir-
gendwie gelést werden missen, als Voraussetzung des
Bestandes jedes menschlichen Werkes in der Rheinebene,
seien es landwirtschaftlich genutzte Béden, Wohnsiedlun-
gen, Verkehrs- oder Industrieanlagen.
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